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Eine Akustik-Kamera macht Gerausche an Sitzstrukturen punktgenau sichtbar. Foto: Auto-Medienportal Net/Johnson
Controls

Viele Alltagsdinge haben ein spezifisches Gerausch, seien es
das Verschlussgerausch einer Flasche Haarshampoo, das
.. Krachen knuspriger Cornflakes oder das Zuschlagen einer
ﬁ Autotir. Auch Fahrzeugsitze geben beim Verstellen
infiniti QS0 2 Bose- Gerausche von sich. Johnson Controls hat es sich zur
S Aufgabe gemacht, den Klangeindruck von Autositzen zu
~—— optimieren. Das ,,Sound & Vibration"-Labor am Standort
Solingen hat sich mit einem Team von Akustikingenieuren auf
diese komplexe Aufgabenstellung spezialisiert. Zum
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Der Fahrzeugsitz weist als eines der mechanisch komplexesten Zulieferizile
im automobilen Innenraum zahlreiche Gerduschgquellen auf - unter anderem
verschiedenste Getriebe, Schignen, Federn und elekirische Antriebe. Hier
seizt die Arbeit von Laborleiter Stefan Lingnau und seinem Team an. Bereits
bei der Sitzkonstruktion ist es ihr Zigl, unangenehme Gerdusche
auszuschliefen und dafir zu sorgen, dass ein Sitz gut klingt. ,.Das
individuelle Gerauschprofil gines Sitzes muss den Anspruch @ des Kunden
akustisch umsetzen und zum Innenraum des jeweiligen Fahrzeugmodells
passen”, erldutert Lingnau. Dabei spielen das ausgepragte
Markenbewusstsein und die sehr differenzierten Sound-ldentitaten der
Fahrzeughersteller eine immer wichtigere Rolle. ,,Die Turen eines Mittel- oder
Oberklassemodells vermitteln beim Schlizfen ein markenspezifisches
Harerlebnis. Mit dem Sound-Design von Sitzen setzen wir dieses Erlebnis @
auch im Innenraum konsequent fort”, so der Laborleiter. Meben der
physikalischen Akustik sind dabei die Methoden und Erkenntnisse der
Psycho-Akustik wesentlich fir die Ingenieure, denn was ist technisch
gemeint, wenn ein Sitz |, guietscht”, | rasselt” oder , knacki™? Mit Hilfe so
genannter ,,Gerduschmuster” (noise patterns) werden subjekiive
Wahrmehmungen von Gerduschen erfasst, beschrieben, messbar und
reproduzierbar gemacht. Am Ende des Entwicklungsprozesses steht ein
optimal gestaltetes und aufeinander abgestimmtes Soundprofil des Sitzes.

Alle Prifstande und Messinstrumente im Solinger Labor sind
Eigenentwicklungen. Jeder neus Prifstand wird in zweifacher Ausfertigung
gebaut, dann startet die Validierung durch Testreihen im bi-direkiionalen
Werfahren: eine Maschine arbeitet mit den Werten, die das geschulie
menschliche Gehdr eines Akustikingenieurs aufnimmt, in die andere flielen
ausschliellich Daten aus der technischen @ Messung ein. , Erst wenn
Mensch und Maschine zuverassig @ zum gleichen Ergebnis kommen
schalten wir neue Prifstande frei. Im Durchschnitt erfolgt das zwischen dem
tausendsten und dem dreitausendsien Test”, erklar Lingnau.



Aus der Solinger Kleinserienfertigung von akustischen Messinstrumenten
entstand innerhalb weniger Jahre ein international vernetztes Prifsystem,
das weltweit einzigartig & ist. Uber Datenleitungen haben die
Akustikingenieure des |, Sound & Vibration™-Labors damit immer ein Ohr am
Band. Insgesamt 219 akustische Prifsténde stehen aktuell in
Produktionsstandorten von Johnson Controls in den USA, China, Polen,
Rumdénien und Ungarn. Jeder Sitz aus der Serienfertigung durchlduft dort
eine 100-Prozent-Prifung, er wird in allen seinen Einstellrichiungen getestet.
Die mit den Seriendaten des Produkts verknipfien Sounddaten werden
aufgezeichnet. Uberschreitet eine Messung die definierten Toleranzwerte,
erhalien die Akustik-Ingenieure in Solingen eine Information. Lingnau: _,In
diesem Fall holen wir uns die betreffende Soundkonserve per Remote-
Zugang in unser System, horen sie ab, schaven uns die grafische
Darstellung an und starten die Fehleranalyse. Oft Ober tausende von
Kilometem & hinweg." Ohne auch nur ginen Blick auf den Sitz gewaorfen zu
haben, kommen die Ingenieure so nahezu jeder Fehlerursache auf die Spur.
Ihre Trefferquote bei der Lésung akustischer Probleme liegt bei 93 Prozent.

Die Deutsche Gesellschaft flr akustische Clualitatssicherung (DGaQs) hat
das System von Johnson Controls und sein Datenformat als internationales
Format zur standardisierten akustischen Qualitdtssicherung vorgeschlagen.
Das enorme Einsparpotenzial bei Reaktionszeiten und Personalkosten liegt
auf der Hand. Moch weitaus bedeutender sind jedoch die Kosten
einzuschatzen, die dank des Remaote- Testing-Systems gar nicht erst
entstehen: Rund 65 Prozent aller Reklamationen an Sitzen von
Meufahrzeugen @ gehen auf Gerausche zurick, die den Kaufer storen.
(ampnet/jri)
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